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FRANCE NATURE |

RAPPEL HISTORIQUE

Les dates clés
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Rappel historiqgue de 2007 a 2016 *

FRANCE NATURE
2004 . Etude INFRAPLAN commander par les laboratoires P. Fabre
2006 nov : Annonce du projet 2x2 voies sous forme concédée
2007 fév -> juin : Elections => réserve électorale la DREAL jusqu’en juin.
2007 juin : Pseudo concertation prévue (3 réeunions en juillet) mais annulée
par la CNDP car concomitance avec débat public sur GCAT.
2007 oct : Débat public sur le GCAT
2008 jan : Pseudo-concertation organisée par la DREAL (les 3 réunions)
2009 oct -> 2010: Debat public sur le mode de financement et non
Popportunité

Demande d’étude complémentaire sur 'ASP de la RN126
rejetée par la DREAL

2012-2013 : Commission Mobilité 21: classement priorité 2 de I'autoroute
dans le scénario 2 puis reclassé en priorité 1.

2014 : Décision de I’Etat : Poursuite du projet jusqu’a 'Enquéte
publique.
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FRANCE NATURE |

RAPPEL HISTORIQUE

Le Débat Public
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Le Débat Public de 2009-2010

ks _‘_n Ouverture du débat public a Castres le 21 octobre 2009, le collectif

RN126

RN126 .

DR3: P15: Verbatim réunion d’ouverture a Castres

Le reste &4 financer pour réaliser la 2x2

n'est pas 100 millicns d'euros hors taxe,

concédé ou non concédé, ce n'est pas 300 millions d4dfeurocs,
c'est 456 millions d’'euros. La subvention dféquilibre, ce

volies, gue ce soit

c'est 240 millions

détail ? Concernant les scénarios &tudiés,

P e e 1 ¢ st memart s 90T E Aroe 1S

d'eurcs. L'apport en nature, c'est-a-dire les déviations plus
les études déja réalisées, ce n'est pas 45 millicns d'euros,
c'est 70 millicns d'eurcs. Donc, une gquestion : confirmez-vous
notre analyse, et sinon, expliquez-nous pourguoli et en

cvihrort o AfSed]l e Ao

vous présentez deux

PIECE G : P84

La subvention d'eguilibre ainsi calculée a titre indicatif est d'environ 220ME (valeur 2015). La subvention

d'equilibre sera financée a 50% par I'Etat et a 50% par les collectivités locales.

PIECE G : P83

Le coul previsionnel de lMopération Verfeil-Castres, suivant le programme établi par I'Etat

s'établit a -

. 388 709 918 euros HT - base février 2015
. 459 093 103 euros TTC, base février 2015

Soit un ratio au kilométre pour I'autoroute de 9,3 ME HT ou 10,9 M€ TTC valeur
2015, en intégrant les acquisitions fonciéres déja réalisées.

énées et du Collectif-RN126




Le Débat Public de 2009-2010 *@

FRANCE NATURE

R Q Le collectif RN126 associatif reconnu expert citoyen par la CPDP

X Y126

DR13b: P42: Rapport de la CPDP

RN126. Toutes plaident pour un aménagement du territoire raisonné. Une mention
particuliére doit étre faite au Collectif RN126 qui, opposé au projet, a produit une
série de cinqg études (analyse des colts, accidentologie, trafics en 2025, TER routier,
équilibre financier) qui s'apparentent & une véritable expertise citoyenne.

% (5 Débat public : absence d'alternative a 'autoroute et aménagement de la
=557 RN126 au coeur du débat

DR13b: P37: Rapport de la CPDP

« A quoi sert le débat public ? On est la pour dire oui a I'autoroute ? » demandait une
intervenante. Lun des membres de la Commission particuliére lui répondit que le
débat sert éventuellement a faire émerger d’autres alternatives.

Effectivement, ['on ne peut nier que d'alternatives, fussent-elles modales ou de
tracé, il a été question de facon récurrente au fil des réunions. Le plus souvent par
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FRANCE NATURE

Le Débat Public de 2009-2010 & ( )

COLLECTIF

DR9a: P2 : Demande d’étude complémentaire

.. mais le dossier du débat est réduit & un seul aménagement, & 2 variantes irréalistes.

Le maifre d'ouvrage ne présente gu'un seul aménagement, a savoir la mise a 2 x 2 voles de la llaison
Castres — Toulouse nord-est. Ce projet unique d’aménagement est proposé sous deux variantes de
financement : mise en concession autoroutiére — honzon 2015, ou mise a 2x2 voies progressive par des
fonds publics — phase 1 d'ici 2025.

= Aucune de ces deux variantes ne s'annonce réaliste. Pour la variante « mise en concession » le
financement public est jugé indispensable par la DREAL ' Or celui-ci semble impossible par refus ou
fortes réserves exprimés en réunion publiques 2 par les 3 collectivités territoriales concemées ? Les
experts invités par la CPDP a participer au débat * ont fourni des éléments contredisant le calendrier de
réalisation °, et les colits du projet °. L'incertitude sur les estimations des trafics aux horizons 2015 et
2025 font prendre un risque important sur I'équilibre financier de la variante « mise en concession »,
laissant prévoir une forte augmentation de la subvention d’équilibre. Les colts indirects ne sont pas
abordes.

DR9b: P1 et 3 : Réponse DREAL

Le collectif RN 126 motive sa demande par trois appréciations :

— le projet de mise a 2 x 2 voies de la liaison Castres — Toulouse par mise en concession
autoroutiére ainsi que la solution alternative de mise a 2 x 2 voies progressive proposées
par le maitre d'ouvrage seraient irréalistes. [l s'agit 1a, du point de vue du maitre d'ouvrage,
d'un avis non fondé. Le dossier présente le projet, te projet alternatif d'aménagement
progressit ef Tensemble des éléments relatifs & sa mise en ceuvre ; il a eu l'occasion au
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Le Débat Public de 2009-2010

FRAN

DRG6: P52 : Verbatim réunion du 08/12/09

Danielle BARRES : Cui ! On a beaucoup entendu ce soir, et

e n L’Etat a exclu du débat

ERA

ENVIRONNEMENT,

ccccccccc

=5 public la question sur
I'opportunité de la 2x2
voies et de fait les
solutions alternatives,
solutions reconnues
legitimes par la CPDP.

Monsieur Hébrard me donne 1 occasion de wous apporter une
précision, on a beaucoup entendu ce solr parler de solutilons
alternatives & celles présentées par le maltre d'ouvrage dans
son dossier, ce solr et aussli dans dfautres réunions
Drécedentes mais He weiix Gire e o= =nir cet  aroument =

pris en masse, s5i je puls dire. Je woudrais wvous informer gue
nous avons recu, la Commission particuliére du débat public a
recu officiellement une demande 4°E&tudes complémentaires sur,
justement, 1*'étude de ces solutions altermatives. Nous awvons
étudié cette demande. Nous avons jugé qu’elle présentait un
certain intérét, nous 1'avons transmise & la DREAL, en lui
indiguant les points gui nous paraissaient importants.. enfin,
les points sur lesguels il nous paraissait important gufelle
apporte des &léments de réponse. Nous avons regu la réponse de
la DREAL wendredi soir, gui est une réponse négative, sauf sur

deux points qu’éventusellement on peut déwvelopper, gqul sont
1"&tude de 1'effet gu'aurait une limitatiom de witesse & 110
au lieu de 130 sur une autoroukte, ce gqui n'a rien & wvolir avec
une Etude altermative, et 1'autre gqui concerne la mise &
disposition d4d'un certain nombre dféléments sur le projet
d'opérateurs de fret de proximité. Donc, 1la, on devralt avoilr
des &léments rapidement sur ces deux points. Pour le reste, la
réponse de la DREAL a é&té négative. Je ne reviendrais pas..

enfin, Monsieur Grammont déwveloppera eventusllement les
raisons pour lesgquelles 11 a répondu négativement. Et, la
lettre i nous a &té envoyée par la DREAL sera mise en ligne

sur notre site Internset. HNotre position actuellement & la
Commission particuliére, nous prenons acte, bien entendu, de
cette réponse négative. Cela ne préjuge pas d'une sulte
éventuelle gque nous pourrions donner a cette demande gue nous
étudions actuellement. Voila ce gue je wvoulais wous dire.
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Le Débat Public de 2009-2010 S 2
FEAHEE HATlIHE

YIRONNEMENT

Les éléments clés du cahier d’acteur de FNE Midi-Pyréneées :

« Un projet dont 'opportunité n'est pas démontree

« Un projet en opposition avec les objectifs partagés en terme
d’'aménagement du territoire

 Un dossier qui n'est pas sincere
« Une autoroute une rupture de plus de plus

« Face aux besoins exprimés par les populations et acteurs, une
reponse adéquate est un bouquet de solutions dont fait partie
'aménagement de la RN126.

Les éléments clés des cahiers d’acteur des associations du collectif
RN126 :

« Ces éléments sont développés dans I'argumentaire qui suit.
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SYNTHESE Deébat Public S 2
FRANCE NATURE

VIRONNEMENT

2200 1. Le projet autoroutier a été volontairement sous-estimé par le MOA
pour étre soustrait au débat public

2. Le débat public a eu lieu mais l'opportunité du projet autoroutier a été
exclue du dossier par le MOA de méme que I'étude de l'alternative
« ASP RN126 »

3. L’expertise citoyenne des associations en 2009 sur la non-pertinence
du projet d’autoroute (cout, date de mise en service) est bien
confirmée en 2016.
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FRANCE NATURE |

RAPPEL HISTORIQUE (suite)

Révision du SNIT
La commission Mobilité 21
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DR16: P15:

Rapport Mobilite 21

o
sl

e D
Pt

aussi performant qu’une nouvelle infrastructure. RN126
Le dossier RN126 (cf. DR14) transmis a la
commission allait dans ce sens. /

La commission Mobilité 21 en #
2012-2013

FRANCE NATURE

DR14:
Dossier

4.7. Un besoin urgent d’entretien et de modernisation de |'existant

Méme si la situation n'est pas parfaite, la commission souligne que la France dispose d'un réseau structurant de haute
tenue, largement maillé et relié aux réseaux européens, dont le développement s'est dailleurs poursuivi ces derniéres
années aver Fengagement de plusieurs projets de LGV ou encore de certaines opérations autoroutieres. Ce résean offre
d'ores et déja les conditions d'une réponse de premier plan aux besoins d'échange et de transit.

Dans ce contexte, la commission a eté fortement sensibilisée, dans be cadre des auditions qu'elle a menées, a |a question
de la préservation et de Famélioration de cet exisint, jugées vnanimement prioritaires.

vivie ef de Ia ..-r'1[.'-|:l|1|1.f|tE economigue. Au-del, la commission note qu'une mndtrnliatun ¢ levistant permet souvent
d'atteindre une performance guasi équivalente a celle d'une infrastructure nouvelle piur un codt et une empreinte éco-
logique bien inférieurs.

pormon ~

parvenir. J'ai bien noté votre proposition d'alternative routiére par I'amélioration DR15: P1: Courrier

de I'existant, du Président DURON

réponse au dossier
d’appréciation que vous lui avez transmis. RN126

Soyez assuré que la commission tiendra le plus grand compte des éléments

Trrore uo=z0/12/16 France Nature Environnement Midi Pyrénées et du Collectif-RN126 15




La commission Mobilité 21 en
2012-2013. FEAH[:E%HE

ENVIRON! NEMENT

Sas °2 : 28/30Md€). Lors des travaux de la commission, I'autoroute Castres —
Toulouse était classee priorité 2 scenario 2. Quelques jours avant la
finalisation du rapport, reclassement en priorité 1 scénario 2.

DR16 : P41 : Rapport Mobilité : les scénarii et les priorités

Sur ces fondements, |a commission a considéré deux scénarios -

» le premier retient un montant d'engagement de projets d'ici @ 2030, tous financements confondus, compris gntre 8 ot
10 Md€. Un tel montant apparait compatible avec les marges de manewre du budget de [TAFITE en supposant que ses
ressources soient maintenues jusqu'en 2030, en euros constants, au niveau attendu en 2017 de 2,26 Md€/an ;

» le second propose un montant d'investissements compris entre 28 et 30 Md€. Ce scénario repose sur ['hypothése d'une
amélioration de la conjoncture économique et aussi d'une mobilisation de nouvelles sources de financement telles que
celles @voquees dans les recommandations au § 5.4.1. Il comespond 3 wne augmentation moyenne des ressources de
AFITF de Fordre de 400 ME par an, soit Fequivalent du maintien jusquen 2030 de la moitié de |a subvention d'equilibre
que |'Hat devait verser a I'AFITF en 2013. A titre de comparaison, ce scénario refient des montants du méme ordre de
grandeur que cewx prévus pow les projets du Nouveau Grand Paris sur la période.

DR16 : P56: Rapport Mobilité : avis sur Castres-Toulouse

La commission a été sensible aux enjeux d'aménagement du territoire qui s'attachent a l'amélioration de la liaison. Sans_
e promoncer sur les caracténistiques de Faménagement et les modalités de sa realisation, apres analyse comparative des
enjeux nationawy des dittérents projets, la commission classe ke projet dans |a categone des premigres priorités dans le
soénario n®2. Dans be cadre du scénario n™1, la commission classe le projet dans les secondes priorites.
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SYNTHESE Commission Mobilité

21 FRAHL’E NATURE

C O LLECTIF

RN126

*“29 1. La commission mobilité 21 juge unanimement prioritaire les

RN126

amenagements de I'existant par rapport aux nouvelles
Infrastructures.

2. Le dossier du collectif RN126 soutenu par de nombreux elus,
associations, mouvements citoyens défend 'aménagement de la
RN126 en alternative a 'autoroute

3. La commission mobilitée 21 doit classer en priorité 1 (scénario 2, le
moins probable) 'amélioration de la liaison Castres — Toulouse mais
précise « sans se prononcer sur les caracteristiques de
'aménagement et des modalités de réalisation ».
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FRANCE NATURE :

ARGUMENTS versus CONTRE ARGUMENTS

Analyse synthetique du dossier DREAL
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L’autoroute favoriserait le
developpement économique. munzmuna

COLLECTW

" RN126

HH12E

Prévisible migration du Causse (sud -est de castres) vers Soual,
Puylaurens (ouest de Castres)
» Absence de projet de territoire justifiant I'autoroute (cf DR18, DR19, DR20)
* Probleme de concurrence Albi — Castres (Albi-Toulouse 2,8€ A/R par A68)

Piece G P33 DR4 : P39 : Verbatim Caraman

En fait, on e3t passé d'un modéls gui =3t un peu un modéle
mécaniqus. Trés clairement pendant des annéss, on & =1 une

relation entfe « autoroute=développemsnt ». Modéle mécanique.
Donc, sans toroute pas de salut. Je crois gue ce discours
LTI ST Ty - L o 1T R E I T VT T S g e RS T L ED T e Bl ==t 4 nuancer, woire plus gue nuancé. En fait, on va avoir des
économique ? évolutions gui  sont  extrémement variables selon les

dispositions et s2lon les investissemsnts des &lus  locaux,
notamment. Un premier £€lément, donc, Jje vais essayer de wvous
Elle favorise le développement économique et urbain du temitoire traversé : le —— - e - - = s -
ScoT du Pays d’Autan approuvé en 2011 introduit le fait que le projet d'autoroute

entrainera une augmentation de population de 8500 a 11500 habitants a I'échelle
du Pays.

Elle garantit une équité temtoriale au regard de la situation des autres .
agglomérations moyennes bien reliées a Toulouse. GCAT : Commentaire DREAL

Elle accompagne le schéma de développement économique sur les domaines , . L i
suivants : agriculture et agroalimentaire, tourisme, artisanat, dermocosmétique et « L’autoroute favorise ce qui brille préalablement et

L e renforce les villes les plus fortes au détriment des
villes les moins attractives, en particulier elle

Elle permettrait en effet de capter une partie de linfluence du dynamisme de
Toulouse Métropole qui impacte déja le nord du département. En termes de , . .
développement économique, mais aussi résidentiel il s’agit également d’une accentue la metropollsatlon »
opportunité de taille pour un temitoire en reconversion.
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L’autoroute favoriserait le
developpement economique. ERANCE NATUE
EMENT

W

COLLECTIF

L _|-
H“i ‘F'l'ﬂﬂ.‘.i-.r

RN126
DR1: P89 . .,  Evowmionsoco EEONL’IMIQUE IMPACT POTENTIEL DU PROJET EN 2025
LY : N\ 7 ol LY /
b n 1000 emplois pour 12000 habitants, ratio de 1/12 Ce ratio est
m""@'“""‘de 4x inférieur au ratio moyen nécessaire (1/3 = 1 emploi pour ,\
un couple avec 1 enfant) => desequmbre prévisible e

o %&‘
A/

% i-"-‘ ) / Kilomeétres
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Les risques sur le plan socio-
economique. FEAHL‘EHATIJHE

b n Les réponses apportées aux risques s’apparentent a des vosux pieux:
mm

lllllllll

* |l n'y a pas de réserve fonciére sur le Tarn pour un remembrement

» En quoi l'autoroute favoriserait le covoiturage ? Seuls 2 échangeurs entre
Castres et Verfeil, et 'autoroute n’a jamais été un facteur de
déeveloppement du co-voiturage.

* Les arguments utilisés sont infondés ou : L'autoroute donnerait une image
positive ou moderne du territoire, ou 'autoroute permettrait de découvrir
les paysages

DR1: P89 Quels sont les risques de la nouvelle infrastructure sur le plan socio-
economique qu'il est nécessaire de maitriser?

Elle doit permetire de maintenir les exploitations agricoles existantes, notamment
dans la zone située entre Maurens-Scopont et Puylaurens, riches en termres fertiles sur
la vallée du Girou : le remembrement favoriserait le regroupement des parcelles et
optimiserait les déplacements des engins agrncoles.

Elle doit permetire le développement de zones tout au long du parcours pour favonser
le co-voiturage et/ou le transport en commun vers les agglomérations et la métropole
toulousaine en lien avec le futur concessionnaire et les collectivités.

Elle doit imiter les impacts défavorables au maintien de la faune et de la flore locale.

Elle doit s'inscnre dans une insertion paysagére de qualité : son traitement sera
facteur d'attractivité et donnera une image positive ou modeme du temtoire.
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L’autoroute, répondrait a un projet
de territoire FHAHL‘EHATIJHE

& n L’autoroute n’est justifiee par aucun projet de territoire. L'autoroute est
™ exigée par des élus et des acteurs économiques, et elle est subie par les
territoires : La DREAL leur recommande de mettre en place des projets.

Les thémes abordés par la DREAL :

Structurer les territoires

Formaliser ensemble des projets de territoires
S’organiser pour atteindre ses ambitions

Anticiper la dynamique créer par le chantier
Développer le territoire en s’appuyant sur ses atouts

Deux axes : DR18, DR19, DR20:

1- construire des projets de territoires ; z c
2- développer des stratégies économiques globales. Reu I’]IOI’]. DREAL G CLib
de travail 16/09/16

Le cahier de recommandations

Objectif : s'assurer collectivement que I'arrivée de I'autoroute soit une
opportunité pour 'aménagement durable du territoire desservi.

gk ownE

(((((((((

RN126

CCSAest plusdans I mqwetude des effets de I'autoroute que dans une dynamique
d’utilisation. Elle subit et n’est pas moteur.

Le schéma identifie des pistes pour anticiper le développement de l'axe Toulouse Piece G P32
Castres. En termes de contenu technique, une premiére approche consisterait a
réaliser un diagnostic urbanistique et économique d'espaces fonciers situés autour du

projet et notamment des futurs échangeurs. L'articulation des zones d'activités
identifieées comme d'intérét intercommunal avec le projet d’autoroute sera un point a
aborder.
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L’autoroute permettrait une &
realisation plus rapide FRANCE NATURE

]

R

o Q Les reports successifs :

;
Zn

Manl-PROES

2

rrrrrrrrr

« 2007-2008 : mise en service en 2013

e 2009-2010 : mise en service pour 2015
« 2014 : mise en service pour 2020

« 2016 : mise en service pour 2024.

« Argument justifiant I'autoroute en 2009-2010 :
« Reéalisation plus rapide : 2015
« Ameénagement 2x2 voies partielles : 2025

DR1: P107 : Débat public

La concession de la totalité de ['itinéraire permettrait de disposer a I'horizon
2015 d'une liaison rapide et sdre, entiérement a 2 x 2 voies.
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L’autoroute permettrait de réduire &
le colt pour la puissance publique rrance nsTure

2 Le projet est sous-estimé de 18% Colt en HT ;5
Colt DREAL au km : 9,3M€ HT,y,5 Colt A66 au km : 11M€ HT o5
Colt DREAL : 388 M€ HT (5 Codt corrigé : 458M€ HT ;s

Sub. Equilibre : 220 M€ HT (5 Sub Eq. Corrigé : 290M€ HT 45

P . Le colt prévisionnel de lMopération Verfeil-Castres, suivant le programme &tabli par 'Etat

- 388 709 918 euros HT - base février 2015
[ 459 093 103 euros TTC, base février 2015

Soit un ratio au kilométre pour I"autoroute de 9,3 M€ HT ou 10,9 M€ TTC valeur
2015, en intégrant les acquisitions fonciéres déja réalisées.

52 Le plafond de I'Etat fixé a 420 M€ HT ,,, (354 M€ HT,,,c) est dépassé.
La participation Etat est bornée a 90 M€ HT,,, (76 M€ HT,;5). Les
collectivité devront assumer 144 M€ HT ;-

Je vous demande de poursuivre sur cette base les études préalables a la déclaration d'utilité publique.
Le projet devra respecter un objectif de colt plafond de 420 M€ HT ey 2020, afin d'étre compatible DR17 : P2 : Décision

avec une participation de I'Etat fixée a 50 % du besqin_estimé de |3 _subvention publique pour un tel e _
scénario, soit 90 M€ vaseur 2020- ministérielle de 2014

Les consequences financieres sur le montant de la subvention publique des mesures qui pourraient
toutefois étre décidées, dans le cadre de la mise au point du projet, afin de limiter les effets de la mise
a péage sur l'usager local ou d’assurer une desserte plus fine des territoires traversés devront étre, le
cas échéant, prises en charge mtégralement par Ies collectlvnes locales. Ces mesures pourrauent

o mbo s ok ik
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L’autoroute permettrait 35 mn de *

gain de temps

mam
I“I12li

FRANCE NATURE

Les gains de temps sont passes de 15 mn en 2009 a 35 mn en 2016 !

G2

COLLECTIF

DR2 : P144 : Débat public

Castres Etude multimodale

Temps de parcours dans les différents scénarios (en minutes)

s ligs A Thorizon 2025, :iT-é-ﬂag-errent progress® 3 22 woies permet un gain
rojet temps pour bes wehicules legers entre Castres et Toulouse de ['ordre de &

] mirutes par apport 3 la siuation de référence | le projet O autoroute indui,
quant 3 ki, un gain de femps de phes de 15 minutes par Epport au temps
de parcours 2002 (idenboue en situation de reference 2025).

Sar l'axe Toulouse — Castres, les gains de temps sont pencipalement
enregistres entre Castres =t Verfeil.

des déplacements

Refagion FiF= 025 2025
- 2007 2005 R ] Amé R if

Toulouse | Puyiaurens ol 50 &0 43 o0

Toulowuse | Castres T 70 7o il i)

Pusiaurens | Castres 25 23 25 21 21

C astres | Verfe &1 43 45 32 41

* femps obsenves issus du recewl de donnees avrikmai 2009

Bemarque- La deviation de Puylaurens permet un gain de temps de 5 minutes

T o T T L= = T TOEE

T T T e T TR

Piece G : P70

En cohérence avec cette declsmn Ie prﬂjet pemﬂwmﬂam@ -Mazamet a Toulouse
via une infrastructure routiere structurante avec une reduction d'environ 35 min de temps de parcours
par autoroute. En adoptant un linéaire plus direct, 'autoroute permet une diminution significative des
distances parcourues, favonsant le desenclavement et I'attractivite du Sud du Tam, qui se retrouve en
lien avec les grandes infrastructures de transports de la region, routieéres ferroviaires ou agroportuaires.
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L’autoroute améliorerait la sécurité

sur l’itinéraire. FRﬁHEEHATlIRE
9 L"autoroute ne reduira pas l'accidentologie sur la RN126.

* 2% augmentation trafic par an de 2000 a 2013 : soit 29,3% en 13 ans

» Nb et distribution tués/BH/BL constant : 2009 a 2013 = période 2003-2007

« Conclusion: l'accidentologie a atteint un plancher depuis 10 ans. Elle ne
depend pas du trafic mais du profil et de I'état de la route.

T accidents mortels se sont produits provoguant l2 decés de 7 personnes. On reléve sur l'ensemble de ‘s i
itinéraire 60 personnes blessés (dont 42 ont &té hospitalisées). La déviation de Puylaurens, mise en LGSR CINN o2 ¥4
service au cours de l'annee 2008 a permis de reduire le nombre d'accidents. 2 accidents ont efe

recenses de 2009 a fin 2013, contre 4 avant sa mise en service entre 2006 et 2008 (période de 3 ans).

| mvmeiclmmds coor e ooty T aling seem Eracrmeunne el IPARD cnd  morsvremortisonnedd laormeont eandeae

RN126 + D42 (Cast -Teulat) =35k . . 1 1
Nb d'accidents Nb d'accidents par Z; Z:(taf:atéZLcJ)reile (BL/BI—T/Tué) DR7 . Plo . EtUde ACCId CO”eCtIf RN126

i en 2009 — 2013 : RN126 : 7 tués / 42 BH / 18 BL
= mTie 2003 — 2007: RN126 : 7 tués / 42 BH / 20 BL

— Sur la période 2000-2013, les évolutions du trafic tous-vehicules sur les routes nationales
de Midi-Pyrénées est le suivant -

+ 2 9% par an sur [a N124 entre Toulouse et Auch ;
+ 2% par an sur la N126 entre Toulouse et Castres ;

Piece G : P41

1997 1998 1999 2000 200Alnné2e002 2003 2004 2005 2006 2007
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L’autoroute répondrait au besoin *
de deplacements. FRANCE NATURE

b3 2 Seul 5400 v/j font le trajet complet Toulouse — Castres/Mazamet
Seul 50%, 2700 v/j iront sur Toulouse via Verfeil et 'A68

31- Nombre de déplacements quotidiens VL et PL ayant pour origine ou destination la
grande zone de Castres-Mazamet (ag

gﬁ s Piece G P38
.J ONTAUBA X cagunos - — :

£ ke 0
astelsarrasin N
[*)
=M
tavi o Cncies = 51
. RO o Ouer ’ .:'5”-‘“.»‘.‘.», -

\\ \ Nord Toulouse o ggo v s ),/ St AlenS. cur Rance
reaur) o e fisten . 4 H Castres/Mazamet
ot | / N\ -8 : \ - ' A i
" L - 1 = : ‘ Al -

Coloariy = ) K 3 ey P } N :
'

LR — e
5200 'ﬂ/ A =
p
3000 " ¢ - Toulouse
uu’rv\%\

...........

Sur la base d'un taux d'occupation par vehicule recensé a 1,5 personne par

vehicule, le nombre de voyageurs sur la liaison Toulouse- Castres Mazamet
ressort sensiblement @ 7 000 voyageurs par jour.

Les usagers de ce flux Toulouse- Castres Mazamet utilisent fréquemment la
liaison et plus d'un sur deux effectue au moins 1 fois par semaine
I'itinéraire.

D'une maniére générale, les flux se dispersent a travers toute
l'agglomération toulousaine et ne se concentrent pas de fagon majoritaire
en une seule zone.

Au total, les usagers VL de la liaison Toulouse- Castres Mazamet utilisent
pour moitie 'AGS et pour moitié la RD112 ou la RDB26 (34% pour la RD112
et 17% pour la RD826).
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L’autoroute n’aurait pas de risque #
sanitaire. FRANCE NATURE

2% () Surla commune de Cambounet sur le Sor, 'autoroute se situe a qq
dizaines de metre de la maison de la petite enfance.
Aucune mesure de protection n’est mentionnée.

DR12 — P4 : Cahier d’acteur

Les effets de la pollution ...

Un risque majeur pour les milieux sensibles !

Les émissions polluantes, en augmentation, et leurs impacts sur les milieux sensibles
seraient durement ressentis. Selon '\OREMIP (Observatoire Régional de I'Energie
Midi-Pyrénées) : « la moitié des émissions régionales de CO2 issues du secteur des
transports augmentent plus vite qu’au niveau national (+ 2,3 % par an en Midi-
Pyrénées, + 0,6 % en France). Cette croissance est d'autant plus inquiétante que le
secteur des transports est le premier poste émetteur de dioxyde de carbone et concerne la
moitié des émissions régionales. Et que plus de 6o % du trafic est di aux particuliers. ».

La 2x2 voies a30 m
Des effets sur la santé ! de la maison de la
petite enfance ?

Le NO2 pénétre dans les plus fines ramifications des voies respiratoires et selon
la durée et la fréquence, peut entrainer une altération de la fonction respiratoire
et une hyperréactivité bronchique chez les personnes asthmatiques, augmenter
la sensibilité des bronches aux infections microbiennes chez les enfants. Cest
pourtant a 30 métres de la maison de la petite enfance, récemment inaugurée,
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L’autoroute serait socio-
économiguement bénéficiaire.

% (2« Les données DREAL sont non-sincéres, incohérentes ou erronées.

Rui2g * VANSE (Valeur Ajoutée Net Socio Economique) , les postes positifs sont surévalués les
postes négatifs sous-évalués.

» Gain de tps : 35 mn au lieu de 15 mn : surévaluation de : 365 M€

« Codts investissement : c'est 327,4 M€ HT,;;, et non 262,8 M€ HT,,,

» Reétrocession des déviations => perte de tps pour les usagers non comptabilisée

» Subvention d’équilibre a considérer : 220 M€ HT,,,5 (=185 M€ HT 4, )

« Les chiffres utilisées sont peu ou pas justifiés.
Piece G P85

Le tableau ci-dessous donne la décomposition des colits et avantages par poste : 3
Gain par euro investi = f(VAN-SE)
Décomposition de la VAN-SE (en M€ 2010) /
Gains de temps 640,1 ” Gainen €
Gains confort 1674
(zains environnementawx - 459 2
Gains de sécurté 127,6
Avantages carburant - 750 is
Colts d'entretien et dépréciation des 278
vehicules .
Colts dinvestissement (construction + TSN !
grosses reparations) )
Colt entretien et exploitation des
infrastructures - 7448 > // S
Valeur résiduslle 543 . | | dans |e dOSSIeI’ . __ VANSEME
TDTAL EDB 1 o 100 200 300 400 500 600 700 800
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L’autoroute serait socio- *
économiguement bénéficiaire. mﬁcgmm

COLLECTIF

b Q Les donnees DREAL sont non-sinceres, incohérentes ou erronées.
g « Subvention d’équilibre a considérer : 220 M€ HT,,,5 (=185 M€ HT,y,, ) et non 119 M€
» Le calcul VAN SE ne considére que le point de vue de I'Etat mais pas celui des
collectivités (applique 50% sur la sub. d’équilibre)

tableau 30-Décomposition de la VAN SE pour la puissance publique

HP.\ Dén:om osition de la VAN SE pour la puissance publique (M€2010
Piéce G P87 P pourlap Publique ( )

tableau 29-Décomposition de la VAN SE pour les concessionnaires (M€2010) E&Lgﬁtﬁ]p‘;iztllisqsueem;n;}(;c;uéi gfggggztrrg;t;;?gﬁéj:s} o
Colts CO2 - 496
Décomposition de la VAN SE pour les concessionnaires (M€ 2010) Recettes TVA 68,8
— _ : Recettes TICPE 51,7
Coilts d muestlss%rnént (construction + I =4 3 I Receties autres taxes (IS, TAT, RD) 553
Colts d'entretien et d'exploitation . 75 6 Recettes taxes collectivites 15.7
Recettes péages I 252 1 I Gains securite 127.6
Subvention publique 1213 Colts entretien et exploitation 0,8
Taxes “S. TAIT., RD' taxes ] 1.0 Effets amont/aval - 39
collectivites) Total 1467

Total - 375
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L’autoroute apporterait de #
nombreux avantages. FRANC 'Hﬁléﬁ%

Piece G : P51

Au niveau routier, la nouvelle infrastructure permet :

une liaison plus rapide et plus sure sur l'intégralité du parcours entre Castres
et Toulouse en dépit des conditions actuelles de circulation et de sécurité
correctes,

de réduire les conflits d'usage supportés par I'axe national liés a la présence
de poids lourds et des difféerents types de trafic (local, régional, VL, PL),

de capter le trafic poids-lourds croissant qui dépasse 10 % du trafic entre
Verfeil et Soual,

une complémentarité avec la requalification prévue des voies secondaires
d’entrée dans l'agglomération toulousaine (RD112, RD826) qui permettra
d’ameliorer les conditions d’accessibilité a I'agglomération toulousaine,

une cohérence avec les projets a venir en matiéere de développement de
I'offre routiére des transports collectifs : développement de deux lignes
autocar a haut niveau de service « Car a Haut Niveau de Service » (CHNS) par
le Conseil départemental du Tarn et lancement de la ligne HOP n°4 du
Conseil départemental de la Haute Garonne « Montastruc-La-Conseillére —
Gragnague — Toulouse Balma-Gramont ».

Sur le ferroviaire, I'impact du projet sera faible, car I'aire de desserte entre les
deux infrastructures n'est pas la méme. Les deux infrastructures sont
toutefois complémentaires du point de vue de la couverture territoriale, ce
qui conforte le développement de [Iinfrastructure ferroviaire engagé
(doublement de la ligne Toulouse — Saint Sulpice, rénovation des voies sur
I'axe Saint Sulpice — Castres — Mazamet, ...).

Sur l'aérien, le projet a un réel impact. Il réduit les temps pour accéder a
I'aéroport international de Blagnac depuis Castres. Il permet donc de
renforcer son attractivité, mais peut egalement dans le méme temps étre
préjudiciable a la plate-forme aéroportuaire tarnaise.
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SYNTHESE Contre-Argumentaire & S 2

FRANCE NATURE

COLLECTW

i
FRANEE NATURE ; ;

EM\HRUNHEMENT couecie

1.
2.

HN126

P19-20-21 : l'intérét pour le dév. éco. des territoires n’est pas démontré

P22 : 'autoroute n’est pas un moyen pensé pour répondre a un projet de territoire, mais un
moyen qui s'impose aux territoires

P23 : la concession n’est pas plus rapide que la solution ASP de la RN126, initialement prévue
pour 2013, I'autoroute ne serait pas en service avant 2024

P24 : la concession est plus colteuse pour I'Etat et les collectivités que la solution ASP de la
RN126.

P25 : 'autoroute ne permet pas de gagner 35 mn, au plus 15 mn par rapport a la situation
actuelle, et 5 mn par rapport a la solution ASP de la RN126

P26 : 'autoroute n'améliore pas la sécurité routiére de la RN126, contrairement a 'ASP de la
RN126 qui régle les problemes de zones dangereuses.

P27 : 'autoroute ne répond aux besoins des déplacements de la majorité des usagers de la
RN126 (particuliers et entreprises).

P28 : 'autoroute présente des risques sanitaires sur la maison de la petite enfance a Cambounet.

P29-30 : 'autoroute ne présente pas un bilan socio-économique favorable.
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CONCLUSION &

FRANCE NATURE

1. Nous sommes opposes au projet d'amélioration de
I'itinéraire Castres-Toulouse par Verfeil sous sa forme
concedeée 2X2 voies en site propre.

2. Nous demandons une etude déetaillée de 'amenagement
sur place de la RN126 comme solution alternative au
projet d’autoroute soumis a I'enquéte publique.

3. Cette presentation est une synthese de notre
argumentaire. Une contribution écrite plus complete sera
fournie avant la fin de 'enquéte publique.
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